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Passaggio del TPL 
Da Trotta Bus Services a Unità di Rete Regione Lazio 

 
Quadro generale del passaggio di gestione 
 
A partire dal 1 luglio 2026 l’attuale servizio di trasporto pubblico locale (TPL) del Comune di Fiumicino gestito 
da Trotta Bus Services, passerà sotto il controllo della Regione Lazio per mezzo dell’agenzia Astral.  
 
La Regione Lazio in virtù di questa novità è stata suddivisa in 11 zone denominate Unità di Rete (UDR). 
Il Comune di Fiumicino ricade in quella che si chiama “Unità di Rete 1 Tirreno Nord” che comprende diversi 
Comuni della zona nord del litorale laziale. 
 
La società che ha vinto la gara e che materialmente si occuperà del servizio è la Bus International Services 
S.r.l. Il servizio TPL del Comune di Fiumicino, attualmente gestito da Trotta Bus Services, è destinato a cessare 
per confluire nel nuovo modello regionale delle Unità di Rete. La gestione del Lotto 1 - Tirreno Nord, che 
include Fiumicino, è stata affidata in concessione alla società Bus International Service S.r.l. a seguito di una 
procedura di gara gestita da Astral S.p.A. 
 
La prima criticità è che, secondo i documenti contabili del Comune, la transizione comporterà una significa-
tiva riduzione chilometrica: si stima un decremento di circa 100.000 - 104.000 km al mese, con previsioni di 
gravi ripercussioni sulla mobilità cittadina (si tratta di un 40% in meno di chilometri percorsi all’interno del 
nostro Comune). Il trasporto pubblico si calcola sul numero di chilometri erogati al mese. 
 
 

Elenco delle Unità di Rete della Regione Lazio 
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Territorio dell’Unità di Rete 1 - Tirreno Nord 

 

 

Comuni serviti dall’Unità di Rete 1 - Tirreno Nord 
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Situazione Attuale: il servizio Trotta Bus per Parco Leonardo 

 
Attualmente, la località di Parco Leonardo è servita in modo capillare da diverse direttrici: 

 Linea 2 (Fiumicino - Parco Leonardo - Maccarese): Assicura il collegamento tra il capolinea di 
Fiumicino (Foce Micina), la stazione ferroviaria di Parco Leonardo e la stazione di Maccarese. Dispone 
di numerose fermate strategiche, tra cui via Portuense, via Geminiano Montanari (Parco 
Commerciale "Da Vinci") e via delle Arti. È la linea che mette in collegamento Parco Leonardo e Pleiadi 
con la stazione l’istituto scolastico di Maccarese. 

 Linea 5Bis (Parco Leonardo - Lido di Ostia): Un servizio sperimentale introdotto a settembre 2025 
per collegare direttamente Parco Leonardo con gli istituti superiori di Ostia Lido Nord e passa per gli 
istituti Baffi e Carlo Urbani di Fiumicino, facilitando gli spostamenti degli studenti. Si tratta della linea 
5 che per alcune corse (individuate dal doppio asterisco nell’orario Trotta) fa capolinea alla stazione 
di Parco Leonardo. 

 Linea 9 (Fiumicino - Parco Leonardo - Fiera di Roma): Assicura il collegamento tra il capolinea di 
Fiumicino (Foce Micina), la stazione ferroviaria di Parco Leonardo e la stazione di Fiera di Roma. 

 
 

Previsioni delle Unità di Rete (UDR) della Regione Lazio per Fiumicino 
 
Il nuovo modello proposto da Astral/Regione Lazio riorganizza il servizio su linee denominate "FM" 
(Fiumicino) e "TN" (Tirreno Nord). Per Parco Leonardo, la pianificazione prevede: 

 Linea FM7 (Fiera di Roma - Parco Leonardo - Centro Commerciale Leonardo): Questa è la linea 
principale dedicata alla zona. Il servizio è programmato con circa 11 corse nei giorni feriali (sia nel 
periodo scolastico che estivo) e festivi. 

 Linea FM5 - Fiumicino centro – Fiera di Roma: dedicata al collegamento tra Fiumicino Centro, Parco 
Leonardo e la stazione Fiera di Roma. 

 Integrazione con Ferrovia e Cotral: Il piano prende in considerazione l’interscambio tra Ferrovia e 
Cotral, con il servizio Cotral rimodulato solo sui collegamenti intercomunali. 

 
 

Cosa Cambia per Parco Leonardo 
 
Dall'analisi comparativa tra i due modelli, basandosi sui documenti di gara e non sulla definizione effettiva 
delle linee, emergono diverse criticità e perdite per il quartiere: 

1) Perdita del collegamento diretto con Maccarese: Mentre l'attuale Linea 2 garantisce una 
connessione diretta tra Parco Leonardo e la Stazione di Maccarese, nelle nuove previsioni UDR tale 
collegamento sembra sparire, poiché la Linea FM7 si limita alla tratta tra Fiera di Roma e Parco 
Leonardo. 

2) Scomparsa della Linea 5Bis per Ostia: Il collegamento diretto con il Lido di Ostia, fondamentale per 
l'utenza scolastica di Parco Leonardo, non risulta inserito nelle attuali previsioni delle Unità di Rete. 

3) Riduzione della capillarità verso Fiumicino Centro: Le Linee 2 e 9 attuali offrono un percorso 
strutturato verso Foce Micina passando per via delle Arti e via Portuense. 
Con il nuovo assetto, i cittadini perdono il collegamento della linea 2 (diretto verso Fiumicino) in 
aggiunta alla linea 9, con la sola linea FM5 a garantire il collegamento con un numero complessivo di 
corse minore. 

4) Minore frequenza e flessibilità: Stando alla documentazione disponibile è prevista una significativa 
riduzione del numero di linee, dei percorsi coperti e della frequenza rispetto alla gestione Trotta. 
Essendo poi la gestione in capo alla Regione Lazio per tramite di Astral si teme che si perda anche la 
flessibilità del Comune di Fiumicino nel modificare le linee. 

 
In sintesi, sebbene la nuova Linea FM7 garantisca il collegamento con la Fiera di Roma, la località di Parco 
Leonardo perde i suoi collegamenti diretti verso Nord (Maccarese) e verso Sud (Lido di Ostia), oltre a subire 
una riduzione generale del chilometraggio di servizio che impatterà sulla frequenza complessiva dei passaggi. 
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Sistema tariffario 
 
È stato creato un nuovo sistema tariffario (dei nuovi biglietti e dei nuovi abbonamenti) chiamato Metrebus 
Plus. Sebbene il nome possa far pensare ad un’estensione tariffaria dell’attuale sistema Metrebus Roma e 
Metrebus Lazio in realtà si tratta di un nuovo sistema parallelo in aggiunta all’attuale sistema Metrebus. 
È prevista, unicamente, un’agevolazione sul costo dell’abbonamento del Metrebus Plus per chi già possiede 
un abbonamento Metrebus Roma o Metrebus Lazio. 
 
In realtà, nei piani iniziali la previsione della Regione Lazio era quella di integrare il sistema tariffario delle 
nuove Unità di Rete nell’attuale sistema Metrebus Lazio, con un incremento del costo dello stesso. 
Il tutto è definito nel documento “Suddivisione in lotti - Aggiornamento della Relazione di cui alle misure 4.11 
e 6.2 della Delibera n. 48/2017 dell’Autorità di Regolazione dei Trasporti” della Regione Lazio al capitolo “4.4 
Definizione del sistema tariffario” che scrive: 
 
[...] Considerato che il nuovo modello di programmazione punta sull’integrazione modale tra i vari servizi di 
trasporto pubblico, gli stessi dovranno prevedere un’integrazione tariffaria con COTRAL, ATAC e TRENITALIA, 
anche per non costringere gli utenti all’acquisto di un doppio titolo di viaggio, come tutt’ora avviene per i 
servizi di TPL dei comuni del Lazio (eccetto Roma). In particolare, è stata strutturata l’estensione del sistema 
METREBUS tramite l’introduzione di ulteriori titoli di viaggio, che consentiranno agli utenti di viaggiare sui 
mezzi dell’attuale sistema METREBUS e su una unità di rete, con un supplemento di prezzo rispetto al valore 
attuale del corrispondente titolo di viaggio METREBUS. [...] 
 
Era quindi previsto un unico tipo di biglietto/abbonamento (il Metrebus Lazio) con un semplice aumento del 
costo, ma non è stato fatto. 
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Biglietto semplice “100”  
Durata: 100 minuti oppure una corsa semplice Cotral  
Tariffa: € 1,10  
Validità: utilizzabile su 1 Unità di Rete per 100 minuti oppure per una corsa Cotral fino a 10 km 
 
Biglietto semplice a bordo “100 on board”  
Durata: 100 minuti  
Tariffa: € 2,00 Validità: solo su 1 Unità di Rete (acquistato a bordo) 
 
Biglietto integrato Unità di Rete-Cotral “Rete 10/100”  
Durata: 100 minuti + una corsa semplice Cotral  
Tariffa: € 2,10 Validità: 1 Unità di Rete + una corsa Cotral fino a 10 km 
(combina 100 minuti in una UDR con una singola corsa Cotral fino a 10 km) 
 
 

 
 

 

 
 

La creazione di questo "Metrebus Plus" rispetto al Metrebus tradizionale rappresenta una perdita in termini 
di semplicità d'uso. 
Resta da comprendere cosa accadrà ai biglietti ed agli abbonamenti Trotta Bus Services in possesso degli 
utenti ed ancora non utilizzati: verranno sostituiti con i corrispondenti biglietti / abbonamenti Metrebus Plus 
per la UDR 1?
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Grafiche 
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L’aggiudicatario della gara 
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Documento di pagamento della fattura Trotta del Comune di Fiumicino nel quale si evidenzia la perdita dei 
chilometri mensili rispetto alla situazione attuale. L’evidenziazione è nostra. 
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L’estrazione della previsione di integrazione con l’attuale sistema Metrebus Lazio poi non applicata. 
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Le linee di Parco Leonardo previste dall’Unità di Rete 
 

 
 

 


